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(S) PneumatischerTurpufferzum Verhindern desZuschlagens einer sich drehenden Oder gleitenden Tut, Klappe, 
Schublade oder dergleichen 

® Pneumatischer Turpuffer zum Verhindern des Zuschla- 
gens einer sich drehenden oder gleitenden Tur Klappe, 
Schublade oder dergleichen mit einem Druckluftzylinder 
und einem mit einer einseitig abdichtenden Kolbenmem- 
brane abgedichteten Druckluftkolben, der mit Hilfe einer 
Kolbenstange, die turseitig eine aus einem weichmagne- 
tischen Eisenwerkstoff bestehende Haftplatte aufweist 
und beim SchlieSen der Tur mit einem an dem Turblatt 
test angeordneten Haftmagneten wirkverbunden ist, hin 
und her bewegbar ist und beim Schliefcen der Tur ein 
Luftpolster einschlieftt, das uber eine oder mehrere Ven- 
tiloffnungen mit der freien Atmosphare in Verbindung 
stent, dadurch gekennzeichnet, daS die Gehausestirn- 
wand (12) des Druckluftzylinders (14) einen aus einem 
ringformigen Permanentmagneten gebildeten, die Kol- 
benstange (8) umgreifenden Ringmagneten (20) und der 
Druckluftkolben (13) einen aus einem weichmagneti- 
sch en Eisenwerkstoff bestehenden Kolbenteller (16) auf- 
weist, der im Zuge desOffnens derTurzur Anlage an den 
Ringmagneten (20) kommt und in leicht losbarer Weise 
durch magnetische Haftkraft gehalten wird. 
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Beschreibung 

Die Erftndung betrifft einen in einen Tiirstock einsetzba- 
ren pneumatischer Tiirpuffer zum Verhindern des Zuschla- 
gens von Tiiren oder dergleichen mit einem Druckluftzylin- 
der und einem mit Hilfe einer Kolbenstange hin und her be- 
wegbaren, mit einer einseitig abdichtenden Kolbenmembran 
abgedichteten Druckluftkolben, der beim SchlieBen der Tur 
ein Luftpolster einschlieBt, das uber eine oder mehrere Ven- 
tiloffhungen mit der freien Atmosphare in Verbindung steht. 

Bekannt sind seit langem bei SchlieBvorrichtungen fiir 
Tiiren meist hydraulische Dampfungseinrichtungen, die mit 
einer standig mit dem Tiirblatt in Wirkverbindung stehenden 
SchlieBfeder ausgeriistet sind. Diese erzeugt in jeder Stel- 
lung ein in SchlieBrichtung wirkendes Drehmoment, um die 
Tiir selbsttatig zu schiieBen. AuBerdemmuB die SchlieBvor- 
richtung uber einen gegen die Federkraft wirkenden Brems- 
zylinder verfugen. Sowohl die Federkraft als auch der 
Bremszylinder miissen so justiert sein, daB die SchlieBbe- 
wegung des Turfliigels ausreichend abgebremst wird und 
dieser ohne Schlaggerausche in das SchlieBblech einfallt. 
Die Einstellung der SchlieBgeschwindigkeit ist nicht immer 
einfach. Um die Einstellbarkeit zu erleichtem, ist die 
SchlieBvorrichtung in einer frei zuganglichen und weniger 
verdeckten Lage anzuordnen, was auch nicht immer wun- 
schenswert ist. In der DE-PS 1 07 929 wird die Einstellbar- 
keit mit einem im Bremskolben vorhandenen DurchlaBven- 
til gewahrleistet, welches mit einer Drosselschraube verse- 
hen ist, die an ihrem Kopfende ein Zahnradchen tragt, das 
mit einem in SchlieBstellung der Tiir korrespondierenden 
Antriebsrad feinfuhlig einstellbar ist. Da die Viskositat der 
hydraulische Bremsfliissigkeit stark temperaturabhangig ist, 
sind besondere MaBnahmen erforderlich, die einen Aus- 
gleich fiir die Temperatureinwirkung schaffen. 

Aus der aufgezeigten Arbeitsweise der mit einer hydrau- 
lischen Bremseinrichtung ausgestatteten SchlieBvorrichtun- 
gen resultiert, daB die Tur in jedem Falle geschlossen bleib t, 
was gewdhnlich bei AuBenturen beabsichtigt, aber nicht im- 
mer bei alien Tiiren erwiinscht ist. Wenn eine Tiir beispiels- 
weise zum zeitweiligen Luften oder zum Hin- und Hertra- 
gen von Gegenstanden eine Zeidang ofFen gehalten werden 
soil, sind besondere Vorkehrungen zum Festhalten der Tiir 
erforderlich. Dies steht dem Naturell eines Menschen entge- 
gen, der mit vollen Handen eine Tiir nach mehrmaligem 
Passieren durch einen kurzen StoB wieder schiieBen mochte. 
Andererseits entsteht beim kraftigen ZustoBen oder bei ei- 
nem ungewollten Zuschlagen einer Tiir durch einen Luftzug 
ein unangenehm lauter Turschlag, der nur durch eine geeig- 
nete Bremseinrichtung vermieden werden kann. 

Bekannt sind seit langem hydraulische, pneumatische 
oder mit einer Spiralfeder ausgestattete Tiirpuffer, bei denen 
ein lautes Zuschlagen einer Tiir vermeidbar ist. In der DE- 
PS 5 28 780 wird eine innerhalb des Tiirrahmens angeord- 
nete Flussigkeitsbremse zum Dampfen der SchlieBbewe- 
gung der Tiir beschrieben. Die Fliissigkeitsbremse kenn- 
zeichnet sich durch einen hydraulischen StoBdampferkolben 
aus, der beim Anschiagen des Tiirblattes in einem Hydrau- 
likzylinder unter Verdrangen einer Hydraukkflussigkeit ver- 
schoben wird. Der Hydraulikzylinder besitzt ein in einem 
engen Kanal angeordnetes Regelventil, mit welchem die er- 
forderliche Bremskraft und der Dampfungsgrad mit einem 
Schraubendreher einstellbar ist. Der durch eine Diisenboh- 
rung und durch eine Dusennadel gebiidete Ringspalt ist so 
klein, daB sich dort Schmutzteilchen absetzen konnen, die 
iiber einen langeren Zeitraum gesehen, die Wirkung der 
Flussigkeitsbremse beeintrachtigen konnen. Daher sind der 
Kompaktheit einer hydraulischen Dampfungseinrichtung 
Grenzen gesetzt. Nachteilig ist ferner, daB durch die fiir die 



Ruckstellung des StoBdampferkolbens vorgesehene Druck- 
feder ein standiges Offenstehen der Tiir bewirkt wird, wenn 
die SchloBfalle nicht in das SchlieBblech einrastet. Bei Ein- 
satz des Tiirpuffers an einer Schublade, die nicht mit einer 
5 SchloBfalle ausgeriistet ist, wiirde das zur Folge haben, daB 
die Schublade standig einen Spalt weit geoflhet bleibt. ' 

Die gleichen Verhaltnisse ergeben sich bei einem in der 
DE24 43 643 C3 beschriebenen TiirpufTer, der mit zwei 
mechanischen Federn versehen ist. In diesem Falle muB der 
10 Benutzer der Tiir erst einmal dazu erzogen werden, die Tiir 
stets von Hand zuzudriicken. Bei diesem Tiirpuffer ist es 
auch nicht moglich, die Tiir selbst mit einem kraftigen An- 
stoB des Tiirflugels zu schiieBen. Wahrend einer plotzlich 
auftretenden Zugluft ist mit einem derartigen Tiirpuffer das 
15 selbsttatige SchHeBen einer Tiir nicht gewahrleistet, so daB 
eine beim Luften geofmete Tiir eine zusatzliche Arretierung 
oder einer standigen Beaufsichtigung bedarf. 

Diese Nachteile konnen mit einem pneumatischen Tiir- 
puffer vermieden werden, weil das in einem Druckluftzylin- 
20 der eingeschlossene Luftpolster eine elasdsche Dampfung 
des Tiirschlages ermdglicht. Gieichzeitig kann durch eine in 
den Druckluftzylinder fuhrende Endiiftungsbohrung die 
komprimierte Luft in die freie Atmosphare entweichen, so 
daB die Tiir am Ende des Weges des Druckluftkolbens ge- 
25 schlossen werden kann, wenn die Druckluft vollstandig aus 
dem Druckluftzylinder entwichen ist. 

Aus der DE-PS 233 410 ist ein Tiirschlagdampfer be- 
kannt, bei welchem der Luftkolben und der Druckluftzylin- 
der voneinander getrennt an der Tiirf ullung und an dem Tiir- 
30 blatt angebracht sind. Der Luftkolben wird kurz vor der 
SchlieBstellung der Tiir in den Druckluftzylinder eingesto- 
Ben, damit beim heftigen Zuwerfen die Tiir unmittelbar vor 
der SchUeBsteUung gebremst wird. Da der Luftkolben in- 
folge seiner Kreisbewegung mit dem Tiirblatt bei seiner 
35 Einmiindung in den Zylinder dessen Innenwandung nicht in 
einem Kreis, sondem in einer Ellipse beriihrt, ist eine beson- 
dere Abdichtung des Kolbens erforderlich. In der DE-PS 47 
156 wurde das Problem dadurch gelost, daB der Kolbenzy- 
linder an seinem offenen Ende glockenartig erweitert sind 
40 der Luftkolben seitlich fedemd gelagert ist. Dadurch triffi 
der Kolben beim Zumachen der Tiir senkrecht auf die Zylin- 
dermiindung. Fur die richdge Einstellung der Kolbenstange 
ist eine Stellschraube vorgesehen, mit welcher der Tiirpuffer 
nach der Befesdgung an der Tiir adjusdert werden kann 
45 Bei der DE-PS 47 156 und bei einem in der DE-OS 
20 06 773 dargestellten Tiirpuffer mit einem pneumatischen 
Dampfungskplben wird durch das eingeschlossene Luftkis- 
sen der Turschlag aufgefangen und durch die langsam aus 
dem Kolbenzylinder entweichende Luft gedampft. Nachtei- 
50 lig ist daB die Tiir nicht selbsttatig, sondern nur langsam von 
Hand gegen die Kraft des Luftpolsters geschlossen werden 
kann. Hierbei ist der Zylinderkolben an dem Tiirblatt . befe- 
stigt oder wird mit einem Haftmagneten geoffhet. In der 
DE 37 29 597 Al wird ein TiirschlieBdampfer beschrieben 
55 der mit einer den Zylinderkolben ofmenden Druckfeder in 
Offenstellung gehalten wird. In diesem Fall ist das selbstan- 
dige SchiieBen der Tur nicht gewahrleistet, weil die gegen 
das SchiieBen wirkende Federkraft im Moment kurz vor 
dem .Einrasten der SchloBfalle am groBten ist. Die genann- 
60 ten Vorrichtungen besitzen den gemeinsamen Nachteil, daB 
eine Tur bei Anwendung eines Tiirpuffers nicht von selbst, 
sondem nur von Hand und einem zusatzlichen Aufwand ge- 
schlossen werden kann. Aus diesem Grunde konnten sich 
Tiirpuffer in der Praxis bisher nicht durchsetzen. 
65 Die Aufgabe der Erfindung besteht in einem Tiirpuffer, 
mit dem eine offenstehende Tur beim heftigen Zuschlagen 
unmittelbar vor der SchlieBstellung gebremst und nach dem 
Abbremsen selbsttatig geschlossen werden kann. 
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ErfindungsgemaB wird die Aufgabe bei einem pneumati- 
scher Turpuffer durch die Merkmale des Anspruchs 1 ge- 
lost. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegen- 
stand der Unteranspriiche. 

Die Erfindung soli nachstehend an einem Ausfuhrungs- 
beispiel anhand von Zeichnungen naher erlautert werden. In 
den dazugehorigen Zeichnungen zeigt: 

Fig. 1 eine Tiir mit einem drehbar. in einem Turrahmen 
angeordneten Tiirblatt, 

Fig. 2 einen Axialschnitt durch einen pneumatischen Tiir- 
puffer mit einer teilweise dargestellten Tiir in SchlieBstel- 
lung und 

Fig. 3 einen Axialschnitt durch einen Turpuffer bei Of- 
fenstellung der Tiir in schematischer Darstellung. 

In Fig. 1 ist stark schematisiert eine Tiir mit einem Tiir- 
blatt 1 dargestellt, das in einem Turrahmen 2 seitlich ange- 
schlagen und drehbar gelagert ist. In der rechten oberen 
Ecke des Tiirrahmens 2 ist in H6he des Tursturzes 3 das Ge- 
hause 4 eines Turpuffers mit dem Turrahmen 2 durch eine 
geeignete Schraub- oder Klebverbindung verbunden. Das 
Offnen und SchlieBen der Tiir erfolgt in dem Ausfiihrungs- 
beispiel durch Drehung des Tiirblattes 1 in Richtung des 
Doppelpfeiis 5. Anstatt bei einer Tiir mit einem drehbar an- 
geschlagenen Tiirblatt 1 kann der Tiirpuffer jedoch iiber das 
gezeigte Ausfuhrungsbeispiel hinaus bei einer gleitenden 
Tiir, beispielsweise bei einer Schiebetiir, bei einer Klappe, 
bei einer Schublade oder dergleichen Verwendung finden, 
wenn ein heftiges Zuschlagen vermieden werden soil. 

In der in Fig. 1 dargestellten Tiir befindet sich an der obe- 
ren linken Ecke des Tiirblattes an der Stelle, die in SchlieB- 
stellung der Tiir mit dem Turpuffer korrespondiert, ein 
scheibenfbrmiger Haf tmagnet 6, der vorzugsweise mit einer 
festen Schraubverbindung an der Innenseite des Tiirblattes 1 
festgelegt ist. Der Haftmagnet 6 besteht aus einem bekann- 
ten permanentmagnetischen Werkstoff und ist gegebenen- 
falls mit einer nicht weiter dargestellten Innenbohrung zum 
Durchstecken einer Befestigungsschraube versehen. GemaB 
Fig. 2 ist der Haftmagnet 6 derart angeordnet, daB er sich in 
. SchlieBstellung der Tiir genau gegeniiber einer aus einem 
weichmagnetischen Eisenwerkstoff bestehende Haftplatte 7 
befindet, die am Ende einer aus dem Gehause 4 des Turpuf- 
fers ragenden Kolbenstange 8 angeordnet ist. Die Fig. 2 
zeigt die AuBenkante des Tiirblattes 1 in geschlossener Stel- 
lung in der SchlieBlage. In der angegebenen SchlieBstellung 
ist die Drehbewegung des Tiirblattes 1 durch einen an den 
Turrahmen 2 anschlagenden Turfalz 9 begrenzt, wobei das 
Tiirblatt ganz im Turrahmen 2 liegt. Das Offhen der Tiir er- 
folgt durch Wegbewegen des Tiirblattes 1 von dem Tiirrah- 
men 2 in Richtung des Pfeiles 10, durch den die Bewegungs- 
richtung angedeutet ist. 

Beim Offnen der Tiir wird die an dem Haftmagneten 6 
durch einen magnetischen KraftfluB gehaltene Haftplatte 7 
zusammen mit der Kolbenstange 8 gleichzeitig in Richtung 
des Pfeiles 10 in Axialrichtung bewegt. Die Kolbenstange 8 
ist in einer Durchbohrung 11 der Stirnwand 12 des Gehauses 
4 relativ frei gelagert und derart querbeweglich angeordneL 
Damit kann die geringe Relativbewegung des Haftmagneten 
6 gegeniiber der Haftplatte 7, die sich beim Offnen und beim 
SchlieBen aufgrund der Kreisbahn der Tiir ergibt, ausgegli- 
chen werden. Dies ist, wie aus dem Stand der Technik be- 
kannt, bei sich drehenden Tiiren deshalb von Noten, damit 
der Druckluftkolben 13 in dem Druckluftzyhnder 14 nicht 
verkantet und geradlinig gefuhrt werden kann. Bei geradli- 
nig gleitenden Tiiren oder Schubladen ist eine derartige Vor- 
kehrung nicht erforderlich, so daB der in dem Gehause 4 ein- 
geschlossene Druckluftzy under 14 und der Druckluftkolben 
13 mit einem rechteckigen Querschnitt ausgestattet werden 



kann. Der Tiirpuffer weist dann eine besonders kompakte 
Bauform mit einer geringen Bauhohe auf Dadurch ergibt 
sich eine in.Bezug auf die Montage einfache Verbindung 
zwischen dem Gehause 4 mittels einer ebenflachigen Au- 

5 Benseite und dem Turrahmen 2, beziehungsweise zwischen 
einem Rahmenprofil einer Schubladenfuhrung, die fur das 
Herstellen einer Schraubverbindung nicht in jedem Falle 
frei zuganglich ist. In besonders einfacher Weise kann die 
Verbindung zwischen dem Turrahmen 2 und dem Gehause 4 

10 des Turpuffers. durch ein Klebmittel bewerksteUigt werden, 
wobei bei einem rechteckigen Querschnitt das Gehause 4 
gegebenenfalls an zwei AuBenflachen mit dem Turrahmen 2 
verklebt werden kann, wenn der Turpuffer direkt in einem 
Tiirwinkel fixiert wird. Mit zwei groBen Kontaktflachen 

15 zeichnet sich die Klebeverbindung durch eine auBerordent- 
liche Haltbarkeit aus, die den meisten Anforderungen ge- 
niigt. 

Der Druckluftzyhnder 14 weist eine sich in Axialrichtung 
erstreckende zylindrische Kolbenbohrung 15 auf, in der die 

20 Kolbenstange 8 zwischen einer in Fig. 2 erkennbaren einge- 
fahrenen und einer in Fig. 3 ersichtlichen ausgefahrenen 
Stellung bewegbar ist. Der Auswartshub der Kolbenstange 8 
wird durch einen am hinteren Ende der Kolbenstange 8 an- 
geordneten Kolbenteller 16 begrenzt, der mit Hilfe eines 

25 Gewindeabsatzes 17 und einer Befestigungsmutter 18 fixiert 
ist. Zur Begrenzung des Auswartshubes befindet sich auf der 
Innenseite der Stirnwand 12 des Gehauses 4 ein konzen- 
trisch zu der Kolbenstange 8 angeordneter Ringmagnet 20, 
an dem der Kolbenteller 16 anliegt, wenn die Kolbenstange 

30 8 die ausgefahrene Stellung einnimmt, so daB ein zwangs- 
weiser Halt geschaffen wird, der den Auswartshub der Kol- 
benstange 8 begrenzt. Bei Offenstellung der Tiir, die in Fig. 
3 ersichtlich ist, wird die Kolbenstange 8 und der Kolbentel- 
ler 16, der aus einem weichmagnetischen Werkstoff gefer- 

35 tigt ist, durch die Anziehungskraft des Ringmagneten 20, 
* der einen Permanentmagneten umfaBt, in ihrer auBeren Stel- 
lung behalten. 

Dabei ist die Haltekraft des Ringmagneten 20 derart be- 
messen, daB diese grofier ist als die Druckkraft einer, in 

40 Wirkverbindung mit dem Druckluftkolben 13 stehenden, 
sich in Richtung der Kolbenstange 8 erstreckenden SchlieB- 
feder 21, welche die Innenbohrung 22 des Ringmagneten 20 
durchgreift und sich an der Innenseite der Stirnwand 12 an 
dem Druckluftzylinder 14 gegen die Anziehungskraft des 

45 Ringmagneten 20 abstiitzL Dadurch verharrt die SchlieBfe- 
der 21 wahrend der Offenstellung der Tiir fortdauernd unter 
Spannung und die Lage der Kolbenstange 8 wird beibehal- 
ten. 

An der dem Ringmagneten 20 abgewandten Seite ist dem 

50 Kolbenteller 16 eine Kolbenmembran 23 zugeordnet. Beide 
bilden einen Druckluftkolben 13, der mindestens einen ein- 
warts weisenden Dichtlippenring 24 aus elastomerem Werk- 
stoff aufweist, der den Kolbenteller 16 in Radialrichtung au- 
Benseitig iiberragt und in der Innenbohrung 22 des Druck- 

55 luftzylinders 14 einseitig in SchlieBrichtung dichtend und 
axial verschiebbar in Richtung des Pfeils 10 gefuhrt ist. 
Durch die Kolbenmembran 23 wird zwischen der Innenboh- 
rung 22 und der Gehauseriickwand 19 ein Luftpolster 25 
eingegrenzt, das iiber eine oder mehrere Ventiloffnungen 26 

60 mit der freien Atmosphare in Verbindung steht. Als Damp- 
fungsmedium findet gewohnliche Luft Verwendung. Die 
Ventiloffnung 26 ist derart bemessen, daB die in dem Luft- 
polster 25 eingeschlossene Luft bei Druckbeaufschlagung 
des Druckluftkolbens 13 nur allmahlich entweichen kann, 

65 so daB das Luftpolster 25 die* Wirkung einer Gasbremse ent- 
faltet, wenn der Druckluftkolben 13 heftig in den Druckluft- 
zylinder 14 hineingestoBen wird. In entgegengesetzter Rich- 
tung kann der Druckluftkolben 13 infolge des einseitig dich- 
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tenden Dichtlippenringes 24 im allgemeinen frei gleiten, 
wobei lediglich ein gewisser Reibungswiderstand iiberwun- 
den werden muB. 

Die exemplarische Wirkungsweise des Tiiipuffers, die 
nachfolgend beschrieben werden soli, beruht auf dem neuar- 
tigen Zusammenwirken des Druckluftkolbens 13 mit dem 
Magnetsystem und der SchlieBfeder 21, die mit dem Ring- 
magneten 20 in der gezeigten Weise verriegelbar ist, wobei 
in Ausnahmefallen, beispielsweise bei einer mit Schwer- 
kraft schlieBenden Klappe, die Anordnung einer SchlieBfe- 
der 21 anheimgestellt ist. 

Beim Offnen einer Tur wird das Turblatt 1 nach MaBgabe 
von Fig. 1 in Richtung des Doppelpfeils 5 von dem Turrah- 
men 2 verschwenkt und der Abstand zwischen dem Turblatt 
1 und dem Turrahmen 2 vergroBert. Beim Verschwenken 
des Turblattes 1 haftet die Haftplatte 7 mit der Kolbenstange 
8 an dem Haftmagneten 6, wodurch der Druckluftkolben 13 
in Richtung des Pfeiis 10 aus dem Druckluftzylinder 14 ge- 
gen die Kraft der SchlieBfeder 21 herausgezogen wird, wo- 
bei dieselbe dadurch gleichzeitig gespannt wird. Das Offnen 
der Tur erfolgt somit gegen eine gewisse Riickstellkraft der 
SchlieBfeder 21, die jedoch aufgrund ihrer relativ geringen 
Windungszahl dermaBen gering ist, daB der von der SchlieB- 
feder 21 ausgeubte Widerstand im allgemeinen nicht zur 
Kenntnis genommen werden kann. Infofgedessen unter- 
scheidet sich das Offnen einer Tiir bei einem Turpuffer prin- 
zipiell von dem gleichen Vorgang bei einer herkommlichen 
SchlieBeinrichtung, bei welcher neben einem wachsenden 
Widerstand einer SchlieBfeder der hydraulische Widerstand 
eines Verdrangerkolbens zu iiberwinden ist. 

Mit dem Haftmagneten 6 bleibt der Turblatt 1 wahrend- 
dessen mit der Kolbenstange 8 wirkverbunden, bis der Kol- 
benteller 16 an dem Ringmagneten 20 anschlagt. In dieser in 
Fig. 3 gezeigten Stellung, wenn der groBte Auswartshub der 
Kolbenstange 8 mit dem Druckluftkolben 13 erreicht ist, 35 
wird durch das ruckartige Anschlagen des Kolbentellers 16 
der magnetische KraftschluB zwischen der Haftplatte 7 und 
dem Haftmagneten 6 jah unterbrochen und die Anziehungs- 
kraft des Haftmagneten 6 auf der Stelle liberwunden. 

Das AbreiBen des Haftmagneten 6 von der Haftplatte 7 40 
wird dadurch unterstutzt, daB sich die Offhungsgeschwin- 
digkeit des Turblattes 1 selbsttatig kurzzeitig erhoht, wenn 
der Kolbenteller 16 in die unmittelbare Nahe des Ringma- 
gneten 20 gelangt. Durch die Anziehungskraft des Ringma- 
gneten 20, der die Offhungsbewegung des Turblattes 1 be- 45* 
schleunigt, wird die Offnungsgeschwindigkeit von selbst 
impulsartig erhoht. Bei ziemlich gleich groBer Abmessung 
des Ringmagneten 20 gegenuber dem Haftmagneten 6 wir- 
ken die Kraftimpulse einander entgegen und heben sich im 
wesentlichen gegeneinander auf, so daB selbst ein geringer 50 
AnstoB des Turblattes 1 geniigt, urn eine Tiir leicht und voll- 
standig zu offnen. 

Nach dem vollstandigen Offnen der Tur befindet sich der 
Turpuffer in einer magnetischen Raststellung, bei der die 
SchlieBfeder 21 durch den Ringmagneten -20 unter Span- 55 
nung gehalten wird. Die Haltekraft des Ringmagneten 20 ist 
dabei so groB bemessen, daB der Druckluftkolben 13 nicht 
selbsttatig mit Hilfe der SchlieBfeder 21 in seine Ausgangs- 
steUung zuruckgefiihrt werden kann. Dadurch bildet die 
SchlieBfeder 21 mit dem Ringmagneten 20 gleichennaBen 60 
ein relativ instabiles Rastsystem, das durch einen beabsich- 
tigten oder unbeabsichtigten AnstoB mit dem Turblatt 1 
leicht aus dem Gleichgewicht gebracht werden kann. Das 
Einhalten der Raststellung bietet dann keine besondere 
Schwierigkeiten, wenn der Tiirpuffer beispielsweise bei ei- 65 
ner unter Schwerkraft schlieBenden Klappe Anwendung fin- 
det, weil in diesen Fallen von einer SchlieBfeder 21 Abstand 
genommen werden kann. 
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Die Tur bleibt solange geoffnet, bis durch einen plotzli- 
chen AnlaB das Turblatt 1 in SchlieBrichtung in Bewegung 
gesetzt wird. Das geschieht durch AnstoBen des Turblattes 1 
oder gegebenenfalls durch Zugluft, durch die das Turblatt 1 
5 in eine unkontrollierte SchlieBbewegung versetzt wird. Die 
SchlieBbewegung verlauft mit der entsprechenden SchlieB- 
geschwindigkeit, bis der Haftmagnet 6 an der oberen linken 
Ecke des Turblattes 1 in die Nahe der Kolbenstange 8 mit 
der daran befestigten Haftplatte 7 gelangt. In diesem Mo- 
10 ment erhoht sich die SchlieBgeschwindigkeit infolge der 
Anziehungskraft des permanentmagnetischen Werkstoffes 
kurzzeitig, bis zwischen dem Haftmagneten 6 und der Haft- 
platte 7 der vollstandige magnetische KraftschluB herbeige- 
fuhrt ist. Die Beschleunigung der SchlieBbewegung der Tiir 
15 ist, jedoch in entgegengesetzter Richtung wie beim Offnen, 
von selbst impulsartig verstarkt, so daB die gegen die 
SchlieBfeder 21 gerichtete Anziehungskraft und die relativ 
labile Raststellung zwischen dem Ringmagneten 20 und 
dem Kolbenteller 16 ohne weitere Beihilfe liberwunden 
20 werden kann. Bei einer langsameren SchlieBbewegung der 
Tiir wird das Luftpolster 25 in der Kolbenbohrung 15 mittels 
der SchlieBfeder 21 allmahlich verdrangt und in die freie At- 
mosphare geriickt, bis der Druckluftkolben 13 die.in Fig. 1 
gezeigte Ausgangsstellung eingenommen hat und die Tur 
25 sanft geschiossen ist. 

Aus der dargestellten Arbeitsweise des Tiirpuffers ist er- 
kennbar, daB dieser bei einem wesentlich geringerem Auf- 
wand als mit einer herkommlichem TiirschlieBvorrichtung 
geeignet ist, die Tiir automatisch beziehungsweise selbstta- 
30 tig zu schlieBen. 

Bei einem heftigen Zuschlagen der Tiir oder bei einem 
starken Luftzug, bei dem die Tiir normalerweise mit einem 
lauten und unangenehmen Schlag ins SchloB fallt, wird die 
hohe SchlieBgeschwindigkeit durch das Luftpolster 25 ab- 
gebremst, das sich in dem Druckluftzylinder 14 hinter der 
Kolbenmembran 23 befindet. Im Moment des Zuschlagens 
der Tiir wird das Luftpolster 25 wie bei einem bekannten 
pneumadschen Turpuffer zunachst komprimiert und der 
Turschlag abgefedert, so daB die TurfaUe auch ohne Schlag- 
gerausche in das SchlieBblech einfallt. Im Gegensatz zu ei- 
nem herkommlichen Turpuffer eriibrigt es sich jedoch, das • 
Turblatt 1 gegen den Widerstand, der beim Entspannen des 
Luftpolsters 25 gegen die Vendloffhungen 26 gebildet wird, 
durch eine weitere Kraftanstrengung von Hand zuzudriik- 
ken, indem dies selbsttatig durch die SchlieBfeder 21 be- 
werkstelligt werden kann. Durch die SchlieBfeder 21 wird 
das Luftpolster 25 nach und nach entspannt und das Turblatt 
1 allmahlich geschiossen, bis die SchloBfalle gerauschlos in 
das SchlieBblech einfallt. Daneben bietet sich ein weiterer 
Vorteil dadurch, daB das Turblatt 1 infolge einer gewissen 
Vorspannung der SchlieBfeder 21 mehr oder weniger fest 
gegen den Turrahmen 2 andriickbar ist. Infolgedessen wer- 
den insbesondere bei alteren Tiiren, wenn keine federnde 
Abdichtung vorhanden ist, Klappererscheinungen bei Zug- 
luft vermieden. Daruber hinaus kann in besonderen Fallen 
auf eine Tiirfalle ganz und gar verzichtet werden, so daB sich 
die Tur jederzeit besonders miihelos offnen laBt. 

Patentanspriiche 

1. Pneumatischer Turpuffer zum Verhindern des Zu- 
schlagens einer sich drehenden oder gleitenden Tur 
Klappe, Schublade oder dergleichen mit einem Druck- 
luftzylinder und einem mit einer einseitig abdichtenden 
Kolbenmembrane abgedichteten Druckluftkolben, der 
mit Hilfe einer Kolbenstange, die turseitig eine aus ei- 
nem weichmagnetischen Ei sen werks toff bestehende 
Haftplatte aufweist und beim SchlieBen der Tur mit ei- 
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nem an dem Turblatt fest angeordneten Haftmagneten 
wirkverbunden ist, hin und her bewegbar ist und beim 
SchlieBen der Tiir ein Luflpolster einschlieBt, das uber 
eine oder mehrere Ventiloffhungen mit der freien At- 
mosphare in Verbindung steht, dadtirch gekennzeich- 5 
net, daB die Gehausestirnwand (12) des Druckluftzy- 
linders (14) einen aus einem ringformigen Permanent- 
magneten gebildeten, die Kolbenstange (8) umgreifen- 
den Ringmagneten (20) und der Druckluftkolben (13) 
einen aus einem weichniagnetischen Eisenwerkstoff 10 
bestehenden Kolbentelier (16) aurweist, der im Zuge 
des Offnens der Tiir zur Anlage an den Ringmagneten 
(20) kommt und in leicht losbarer Weise durch magne- 
tische Haftkraft gehalten wird. 

2. Pneumatischer Tiirpuffer nach Anspruch 1, dadurch 15 
gekennzeichnet, daB eine in Wirkverbindung mit dem 
Druckluftkolben (13) stehende, sich in Richtung der 
Kolbenstange (8) axial erstreckende SchlieBfeder (21) 
angeordnet ist, welche in die Innenbohrung (22) des 
Ringmagneten (20) eingreift und sich an der Innenseite 20 
der Stimwand (12) des Druckluftzylinders (14) ab- 
stutzt, wobei die SchlieBfeder (21) derart ausgewahlt 
ist, daB die Federkraft geringer als die Haftkraft des 
Ringmagneten (20) ist. 

3. Pneumatischer TurpufFer nach Anspruch 1 bis 2, da- 25 
durch gekennzeichnet, daB der TurpufFer ein im Quer- 
schnitt rechteckiges Gehause (4) mit einem rechtecki- 
gen Druckluftzylinder (14) sowie gleichermaBen recht- 
eckig ausgetiihrten Druckluftkolben (13) sowie eine 
rechteckig gewickelte SchlieBfeder (21) aufweist. 30 
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